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1. VSEOBECNA CAST

1.1 Za&kladni udaje stavby

Nézev stavby: Vystavba PZS piejezdu P8340 v km 134,169 trati Frydek-Mistek — Cesky T&sin
Provozni soubor: PS 01-01-31 PZS v km 134,169
Misto stavby: tr. sek Cesky T&in - Hnojnik,
Kraj: Moravskoslezsky
Obec: Ropice
Katastralni zemi: Ropice
Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, Olomouc
Projektant PS: Signal Projekt s.r.o., Videtiska 55, Brno
IC: 25525441, DIC: CZ25525441
Stupeni dokumentace: Dokumentace pro spoleéné povoleni (DUSP)

1.2  Z&kladnitechnické udaje o trati

Trat’ Cesky Té&in — Frydek-Mistek:
Kategorie drahy:

Cislo trati dle TTP:

Cislo trati dle Prohlageni o dréze:
TUDU:

Tratova rychlost:

Zabrzdna vzdalenost:

Pocet koleji:

Trakce:

Tratova tfida zatizeni:

Drazni doprava:

Nejdelsi viak dle TTP:
Rychlost nejpomalejsiho vozidla:

regionalni

302B

885 00

2531

70 km/h

700 m

1

nezavisla

C3

je organizovana a fizena podle piedpisu SZDC D1 Dopravni a
navéstni predpis dopravy
250 m

20 km/h

1.3 Seznam pouzitych zkratek

CD - Ceské drahy, a.s.

CSN - ¢eska technicka norma

DK - dopravni kancelar

NN - nizké napéti

OR - oblastni feditelstvi

PO - pozarni ochrana

PS - provozni soubor

PZS - prejezdové zafizeni svételné

RD - reléovy domek

SEE - Sprava elektrotechniky a energetiky
SMT - Sprava mosti a tunelt

SO - stavebni objekt

SSZT - Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
S7z - stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Y4 - Sprava Zeleznic, statni organizace
TK - tratovy kabel

TNZ  -technickd norma Zeleznic

TTP - tabulky tratovych poméra

t. 0. - tratovy usek

TZZ - tratové zabezpedovaci zatizeni
ZST — zelezni¢ni stanice

1.4  Soucasny stav a ucel provozniho souboru

Stavajici piejezd P8340 v km 134,169 se nachazi v mezistani¢nim tseku Cesky T&sin — Hnojnik nedaleko
zastavky Ropice. Jedna se o kiizeni mistni komunikace s trati Cesky Té&$in — Frydek-Mistek (regionalni draha)
mimo zastavénou oblast obce Ropice. V soucasnosti je piejezd zabezpecen pouze vystraznymi kiizi (dopravni
znacky A32a ,,Vystrazny kiiz pro Zeleznicni piejezd jednokolejny*) a dopravnimi znackami P6 (Stij, dej pfednost v

jizde).

V mezistani¢nim useku Cesky T&$in — Hnojnik je v &innosti TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo (bez
hradla na trati) typu AHP-03D. Kontrola volnosti traté je provadéna pomoci 2 poéitacich useki T1 HN-CT a T2
HN-CT. Pogitae naprav jsou typu ACS2000 v jsou zapojeny v blokovém provozu a pro TZZ se vyuZiva jeho
prenosové zatfizeni. Vnitini vystroj pocitace naprav spole¢né s vystroji TZZ je umisténa v RD2 ve stanici Hnojnik.
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Nedaleko ptejezdu P8340 se nachazi v km 134,649 prejezd P8341 (zabezpecen také jen vystraznymi kiizi)
a prejezd P8342 v km 134,896, ktery je zabezpecen PZS kategorie 3ZBL (piejezd oznacen jako ,,A*). jako ovladaci
prvky PZS A jsou pouzity poéitaée naprav se smérovym vystupem typu ACS 2000, pfiblizovaci usek smérem od C.
Tésina zacind v km 135,556 (snima¢ PBI1, pocitaci usek 2K) a smérem od Hnojniku v km 134,189 (snimac¢ PB4,
pocitaci usek 3K). Smérem od C. Té&ina je na zdbrzdnou vzdalenost umistén piejezdnik X-1355 v km 135,598,
smérem od Hnojniku je z divodu pfitomnosti zastdvky Ropice na zabrzdnou vzdalenost umistén pouze nepromeénny
ptejezdnik (atrapa) X-1342 v km 134,190 a pied piejezdem pak opakovaci piejezdnik OX-1348 v km 134,879.
Vnitini vystroj PZS a pocitact naprav je umisténa v RD na piejezdu.

V soucasnosti je v mezistaniénim useku Cesky Té&sin — Hnojnik od km 135,712 aZ do stanice Hnojnik v
provozu sdélovaci tratovy kabel PK 19. Kabel byl zprovoznén koncem 80. let minulého stoleti a je jiz ve Spatném
provoznim stavu. V rdmci souvisejici stavby ETCS bude polozen novy metalicky kabel dimenze 15XNO0,8 typu
TCEPKPFLEZE spolu s HDPE trubkami barvy modré, fialové a ¢erné od km 135,712, kde bude naspojkovan na
stavajici diive poloZeny metalicky kabel 15XNO0,8 a trubky HDPE v ramci stavby optimalizace, do cca 134,440, kde
bude umistén technologicky domek BTS. V km cca 134,440 u technologického domku nové BTS bude metalicky
kabel napojen na stavajici dalkovy kabel PK19. Ve stejném misté budou HDPE trubky ukonéeny v zemni kabelové
komote.

Piedmétem stavby je vystavba nového PZS (véetné stavebni rekonstrukce) na piejezdu P8340 v km
134,169. V ramci ptedmétného provozniho souboru PS 01-01-31 bude v souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim
Drazniho Gfadu o zméné zplsobu zabezpeteni piejezdu na piejezdu v km 134,169 vybudovano nové PZS. Nové
bude piejezd zabezpegen PZS kategorie 3SBL dle CSN 34 2650 ed.2 (3. kategorie, bez zavor, s pozitivni signalizaci,
s prenosem kontrol na piejezdniky). V ramci stavebni Casti stavby bude na ptejezdu provedena rekonstrukce
zelezniéniho svrsku, Zelezni¢niho spodku, rekonstrukce piejezdové konstrukce a vystavba reléového domku.
Soucasti stavby je také vystavba elektrické pripojky pro PZS. Realizace stavby zvysi bezpecnost na piejezdu.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani ptipravné dokumentace provozniho souboru PS01 bylo pouzito:

- geodetické zaméreni

- katastralni mapy

- mistni Setfeni

- zadavaci dokumentace stavby

- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zptisobu zabezpeceni piejezdu

- zapisy z jednani

- CSN 33 2000-4-41 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti, - Cast 4-41: Ochranné opatieni pro zajisténi
bezpecnosti — Ochrana pfed tirazem elektrickym proudem

- CSN 34 2600 ed.2, Drazni zatizeni — Zelezniéni zabezpecovaci zaiizeni

- CSN 34 2650 ed. 2 Zelezniéni zabezpetovaci zaiizeni — Prejezdova zabezpetovaci zafizeni

- CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a piechody

- CSN EN 50125-3 Drazni zaiizeni — Podminky prosttedi pro zafizeni — Cast 3: Zabezpe&ovaci a sd&lovaci
zatizeni

- TNZ 37 5711 Kfizeni tloznych, zavle¢nych a zavésnych kabeldl s celostatnimi drahami a vle¢kami

- Smérnice ¢. 16/2005 (relevantni pro drahy regionalni)

1.6 Souvisejici stavebni objekty
S provoznim souborem PS 01-01-31 souviseji nasledujici provozni soubory a stavebni objekty stavby:

SO 01-10-01  Zelezniéni svriek
SO 01-11-01  Zelezni¢ni spodek
SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd
SO 01-72-01 Reléovy domek PZS
SO 01-86-01 Elektricka pripojka

1.8 Zmény oproti pripravné dokumentaci
Predchozi stupen dokumentace nebyl zpracovan.

1.9 Souvisegjici stavby

Pfedmétnd stavba je koordinovana s ndsledujicimi souvisejicimi stavbami:

,Vystavba PZS piejezdu P8326 v km 127,066 na trati Frydek-Mistek — Cesky Té&in".

Pifedmétem stavby je vystavba nového piejezdového zabezpecovacich zafizeni na piejezdu P8326 v km
127,066 na lichém zhlavi stanice Hnojnik. Soucasti souvisejici stavby je také rekonstrukce zZelezni¢niho svrsku,
zelezni¢niho spodku, piejezdové konstrukce a propustku v oblasti piejezdu. Dle zadavatele stavby se piedpoklada
realizace této souvisejici stavby ve stejném obdobi jako realizace piedmétné stavby.



,Vystavba PZS piejezdu P8341 v km 134,649 na trati Frydek-Mistek — Cesky T&in*

Predmétem souvisejici stavby, ktera s pfedmétnou stavbou tvoii soubor staveb, je vystavba nového
prejezdového zabezpetovaciho zafizeni na piejezdu P8341 v vkm 134,649 v trafovém useku Cesky Té&sin —
Hnojnik na téZe trati. Soucasti souvisejici staveb je také rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku,
ptejezdové konstrukce a také vystavba elektrické piipojky pro PZS. V ramci této souvisejici stavby bude provedena
ptiprava také pro pfedmétnou stavbu. Obé PZS na piejezdech P8340 a P8341 budou vyuzivat spolecné pocitaci
useky a piejezdniky. Predpoklada se soucasna realizace této souvisejici stavby s realizaci pfedmétné stavby véetné
soucasnych kolejovych vyluk.

,ETCS Mosty u Jablunkova — Détmarovice"

Pfedmétem stavby je vystavba tratové ¢asti jednotného evropského vlakového zabezpecovace
ERTMS/ETCS druhé trovné (ETCS L2) v tr. iseku Mosty u Jablunkova st. hr. — Détmarovice (mimo). Soucasti
stavby je vystavba BTS na zastavce Ropice véetné pokladky sdélovaci kabelizace smérem od C. T&$ina a zfizeni
napéjeni pro BTS z drazniho rozvodu zastivky. Realizace stavby se pfredpoklada pied realizaci nebo soucasné
s realizaci pfedmétné stavby PZS v km 134,169 v prub&hu roku 2022.

2.  TECHNICKE RESENI

2.1  Prejezdoveé zabezpecovaci zarizeni v km 134,169

V souladu se zadanim bude v ramci provozniho souboru PS 01-01-31 provedena vystavba nového PZS na
ptejezdu P8340 v km 134,169. Dle rozhodnuti Drazniho tfadu o zméné zptisobu zabezpeéeni piejezdu bude nové
prejezd zabezpeden piejezdovym zab. zatizenim kategorie 3SBL dle CSN 34 2650 ed.2 (3. kategorie, bez zavor, s
pozitivni signalizaci, s pfenosem kontrol na piejezdniky). Bude pouzito PZS reléového typu s elektronickymi
dopliiky. Piejezd bude oznacen nové jako ,,C*.

V souladu s metodickym pokynem Spravy Zeleznic (Konfigurace ptejezdovych zabezpecovacich zatizeni
svételnych — &. 53749/2019-SZDC-GR-014 ze dne 30. 9. 2019) nejsou na piejezdu navrzeny zavory, protoze se
jednd o ucelovou komunikaci, na jednokolejné trati, s dopravnim momentem mensim nez 20000, s tratovou
rychlosti pod 100 km/h a s uhlem kfiZzeni men§im nez 105°. Na piejezdu je navrzeno umistit celkem 2 vystrazniky
na 2 stozarech na pravé strané komunikace. Umisténi zavor a vystraznikl respektuje stavebni upravy v oblasti
prejezdu v ramci stavebni ¢asti stavby. Vystrazniky budou v plastovém LED provedeni. Zadna &ast vystrazniki
nebo zavor nebude blize nez 4 m od osy krajni koleje. Umisténi vystraznych skiini a dopravnich znacek na
stozarech zavor bude respektovat zasady technickych podminek ministerstva dopravy a spoji TP65 — Il. vydani
(nejvetsi vzdalenost okraje znacky ¢i dopravniho zatizeni musi byt 2,00 m). Pied vystrazniky musi byt zachovana
rovnd plocha cca 1,5 m pro umisténi Zebiiku udrzby. Skiiné vystraznikii budou zhotovitelem oznadeny
identifikaénim &islem piejezdu. Ptejezd se nachdzi na piistupové komunikace k zastavéné &asti obce Ropice.
Z tohoto divodu bude PZS na doporuceni O14 vybaveno signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace. Hlasitost zvukové vystrahy dle CSN 34 2650 ve vzdalenosti 7 m od zdroje nema byt mensi nez 60 dB a
vétsi nez 80 dB. V piipadé, ze zatizeni umoziuje automatickou korekci hlasitosti, ma byt hlasitost vét$i o 15 dB nez
je hluk pozadi (¢l. 5.1.3.4). Jsou-li na jednom stozaru umistény dva zdroje nebo vice zdroji zvukové vystrahy,
postaci, aby byl v ¢innosti pouze jeden z nich.

Jako ovladaci prvky PZS budou vyuZity jednak stavajici poéitaci iseky PZS v km 134,896, a také noveé
ziizené poéitaci useky na né navazujici. Pfiblizovaci tseky budou vypodéitany na stavajici tratovou rychlost.
Smérem od Ceského Té&sina budou vyuzity pro priblizovaci usek stavajici pogitaci Gsek 3K a nové vybudovany
pocitaci Gsek 4K. Smérem od Hnojniku bude pro pfiblizovaci usek zfizen novy pocitaci Gsek 5K. Ptiblizovaci tsek
smérem od Hnojniku bude zacinat v km 133,530. Vystraha na pfejezdu bude spousténa automaticky vstupem
kolejového vozidla do pfibliZovacich usekll. Vystraha na piejezdu bude zruSena projetim vlaku pfes piejezd
(anulaci).

Smérem od C. Té&ina bude pro kontrolu PZS vyuzit stavajici pejedznik X-1355, ktery bude nové platny
pro 3 piejezdy (PZS v km 134,896, PZS v km 134,649 a PZS v km 134,169). Z divodu ptitomnosti zastavky Ropice
bude pied piejezdem vybudovan opakovaci prejezdnik OX1343 v km 134,230. Smérem od Hnojniku bude na
zabrzdnou vzdalenost vybudovan piejezdnik X1334 v km 133,454, ktery bude platny také pro vSechny 3 piejezdy.
Stavajici neproménny piejezdnik v km X-1342 bude zrusen. Z divodu jednotnosti na trati budou v zakladnim stavu
ptejezdniky navéstit navést ,,Uzavieny piejezd. Pfejezdniky budou indikovat také nouzovy stav PZS. U
ptejezdniku budou zluta svétla nahrazena odrazkami a pted piejezdnikem X1344 bude umisténa naveést ,,Vlak se
blizi k piejezdniku“. Bilé svétlo bude osazeno Zzarovkou 12V/20W (dohlednost piejezdniku 200 m). Osa Zlutych
kruhovych ploch na ptejezdniku musi byt ve vysi nejméné 3 m nad temenem kolejnice a v provedeni s retroreflexni
folii pro tratovou rychlost nad 60 km/h. Soucasti stavby je vystavba piejezdniki X1334 a OX1343, vystavbu
pfejezdniku OX1346 fesi souvisejici stavba piejezdu v km 134,649. Vnitfni vystroj piejezdniki bude soudasti
souvisejici stavby PZS v km 134,649 a bude umisténa v RD PZS v km 134,649,

Nov¢ budované zatizeni bude v souladu se zakonem ¢&. 22/1997Sb. o technickych poZadavcich na
vyrobky. Pfredmétné zatizeni je UTZ, je vyzadovana technicka prohlidka a zkouska dle §47 z&k. 266/1994Sh. a
vydani prikazu zpuasobilosti. Uptfednostiiuje se, aby nové budované PZZ bylo zavedeného typu pro provoz na siti
Spravy Zeleznic.



2.1.1 Umisténi vystraznikia a zavor na prejezdu P8340

Vievo od zacatku traté (od Ceského Tésina) - smér komunikace na piejezd (od silnice I. tiidy)

Vpravo komunikace — jeden stoZar s jednim vystraznikem B, ktery je uren pro vozidla pfijizd&jici po Gcelové
komunikaci vedouci pies pfejezd smérem od silnice I. tfidy.

Vpravo od zacdtku traté (od Ceského TéSina) - smér komunikace na prejezd (od mistni ¢asti Zimnik obec Ropice)
Vpravo komunikace — jeden stozar s jednim vystraznikem A, ktery je uren pro vozidla pftijizdéjici po Gcelové
komunikaci vedouci pies piejezd smérem od mistni ¢asti Zimnik obec Ropice.

2.1.2 Vypocty pro prejezd P8340

Kilometricka poloha piejezdu — 134,169

Uhel kiizeni prejezdu s komunikaci - a=101°

Uhel ktizeni zavor s komunikaci — 1= p,=101°

Pocet koleji na prejezdu - 1

Sitka komunikace — §5=4,0 m

Siika jizdniho pruhu sj=2,5 m

Sitka piejezdu $p=3s/sina=4,01 m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650 ed.2:

Vzdalenost os krajnich koleji dk=0 m

Pramét délky nebezpe¢ného pasma do osy vozovky — d1=(dk+5) /sina=5,09 m
Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma — d2=1,5m

Primét $itky jizdniho pruhu za piejezdem do vné&jsiho okraje jizdniho pruhu d6=sj . tg(90-0)=0 m
Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=1,5+1,0=2,5m
Délka piejezdu dp=d1+d6+d8+d11=5,09+0+1+2,5=8,59 m

Jelikoz dp<25,5m, jsou na piejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla — ds=22 m

Délka smérodatna pro vypocet piedzvanéci doby dT=dp+ds=8,59+22=30,59 m
Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla — vs=5 km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs-1=(3,6.30,59)/5=22,03 s

Doba reakce zatizeni tr=1 S

Zakladni bezpe¢nostni doba tb1=6 s

Pfidavna bezpecénostni doba th2=3 s

Pfiblizovaci doba tL=tv+tr+th1+th2=22,03+1+6+3=32,03 s.

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku vi=70 km/h

Vypocet priblizovaciho useku:

Lp= (vt.tL)/3,6=(70.32,03)/3,6=623 m

2.2 Pocitace naprav

Jako ovladaci prvky PZS budou vyuzity jednak stavajici pocitaci tiseky PZS v km 134,896, a také noveé
ziizené pocitaci useky na né navazujici. Pocitaci tiseky se budou na piejezdu piekryvat a smérovy vystup pocitace
naprav bude slouzit k ukondovani vystrahy na piejezdu. Smérem od Ceského T&ina bude vyuzit pro pfiblizovaci
usek stavajici pocitaci usek 3K (snima¢e PB2 a PB4, snima¢ PB4 bude ptesunut k piejezdu v km 134,649 a
pfejmenovan na PB5) a nové vybudovany pocitaci usek 4K mezi ptejezdy v km 134,169 a 134,649 (snimace PB4 a
PB7). Smérem od Hnojniku bude pro pfiblizovaci Gsek zfizen novy pogéitaci Usek 5K (snimace PB6 a PBY), ktery
bude za¢inat v km 133,530. Vnitini vystroj novych pocitacich usekt bude soucasti souvisejici stavby PZS v km
134,649 a bude umisténa v RD PZS v km 134,649. Také novy snima¢ PB4 a pfemisténi stavajiciho snimace PBS5
(pGvodni oznadeni PB4) bude pfedmétem souvisejici stavby PZS v km 134,649. Zfizeni snimaci PB6, PB7 a PBS8
bude provedeno v ramci pfedmétné stavby PZS v km 134,169. Snimace pocitace naprav u piejezdu vyhodnocujici
prijezd Zel. vozidel piejezdem budou umisténa nejméné 5 m od kraje vozovky. Reset  pocitach  naprav  bude
provadén mistné.

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

PZS bude vybaveno mistnim uzavienim, mistnim nouzovym otevienim.

PZS bude také vybaveno odpovidajicim diagnostickym zatizenim s ptenosem vybranych stavovych
informaci pfes branu GSM na pracovisté udrzby. Diagnostické zafizeni (véetné zaznamu vniknuti do RD) bude
umoznovat diagnostikovat poruchy a stavy piejezdi.. Soucasti diagnostiky bude také zdznamové zatizeni s vysokou
mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moZnosti mistniho pfipojeni k zdznamovému zafizeni (dle
Technické specifikace ¢.2/2007-Z). Na vstupnich dvetich RD bude zfizen dvefni kontakt zapojeny do
diagnostického zaftizeni, ktery bude mozné v budoucnu zapojit také do DDTS (jeden dveini kontakt s moZnosti
zapojeni do dvou systémul).



2.4 Umisténi vnitiniho zaFfizeni

Vnitini technologie PZS bude umisténa do nového technologického objektu (reléového domku - RD). RD
bude rozméru 3x3 m a bude umistén v blizkosti piejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry pii jizdach vlakia
10 km/h. Velikost RD umozni také ptipadné budouci umisténi skiiné (racku) kamerového systému. Vystavba RD
véetné terénnich Gprav je souéasti stavebniho objektu ,,SO 01-72-01 Reléovy domek PZS*. Reléovy domek bude
celobetonovy, zatepleny a takové konstrukce, ktera zabezpeéi rozsah teploty uvnitf RD od +5°C do +35 °C. Proto
bude vybaven fizenou ventilaci (ovlada temperovaci jednotku pro ptipad nizkych teplot a ventildtor pro ptipad
vysokych teplot). Vétraci otvor u podlahy musi byt umistén na severni sténé¢ domku (pfipadné vychodni). Nad
dvefmi a spolecnou pfistrojovou skiini bude umisténa stiiska.

V domku bude kromé elektroinstalace od vyrobce umisténa technologie PZS, dobijec, stojan na baterii,
vstupni rozvadé¢, a tlaCitko nouzového vypnuti zdroji. Domek dale bude vybaven topenim, ventilaci s
termoregulaci, men3im stolkem se schrdnkou v nehoflavém provedeni pro dokumentaci, pevnou Zidli a skladacim
tfidilnym zebiikem. Dale bude také ziizena zasuvka na zdi domku za reléovymi stojany. Na dvetich domku budou
odpovidajici vystrazné tabulky. V reléovém domku nebude umist'ovan hasici ptistroj, ten vozi obsluha se sebou. Na
vstupnich dvefich RD bude ziizen dveini kontakt zapojeny do diagnostického zafizeni, ktery bude moZné
v budoucnu zapojit také do DDTS.

Objekt Reléovy domek je zafazen do bezpeénostni kategorie IV. dle Kategorizace objekti a prostor z
hlediska fyzické ochrany. Pro tento objekt nebude poZadovano vypracovani Bezpecnostniho projektu projekéniho,
ale bude nutné splnit pozadavky na technicka opatieni fyzické ochrany v zavislosti na bezpe€nostni kategorii
objektu, vCetné rezimovych opatieni a fyzické ostrahy. Pozadavky jsou uvedeny v dokumentu ,,Standard fyzické
ochrany objekti SZ* na str. 72-75.“. Jedna se zejména o nasledujici pozadavky:

e Vstupni dvefe RD budou vybaveny uzamykacim systémem s kovanim a cylindrickou zdmkovou
vlozkou s odolnosti proti vloupani v bezpe¢nostni tfidé RC 3 podle CSN EN 1627 nebo visacim
zamkem s cylindrickou vlozkou spliujici bezpe¢nostni pozadavky tiidy 4 podle CSN EN 12 320
(vCetné komponentt). Uzamykaci systém RD PZS fesi stavebni objekt SO 01-72-01.

e RD bude zabezpeten novym poplachovym zabezpeCovacim a tisniovym systémem (PZTS). Na
sténu RD bude umisténa ustfedna PZTS. Otevieni dvefi bude stiezeno magnetickym kontaktem,
bude zde duélni detektor, na stropé optickokoutovy hlasi¢, zevniti u dveti tlagitkovy poZzarni hlasic
pro manuélni vyhlaSeni poplachu — viz ptidorys. U dveii bude LCD klavesnice a ¢tecka (GteCka
bude zvlast). Pienos poruchovych stavii (poplach, ztrata napéajeni, porucha apod.) bude pies blok
diagnostiky BDA a GSM na servisni ¢islo udrzby (BDA a GSM fesi zab. zat.). Poplach bude také
vyhla3en sirénou. Rozvody budou provedeny datovymi stinénymi kabely, které budou zatazeny do
vlastnich elektroinstaladnich trubek na pfichytkdch. Rozvody musi byt vedeny s nélezitymi
odstupy od ostatnich rozvodil (pfi soubéhu a kiizeni) dle platnych norem. Trubkovani musi byt
koordinovano se stavebni profesi. U novych ustfeden bude provedeno prokazatelné proskoleni
obsluhujiciho personalu a u pracovnikl Gdrzby v¢. vystaveni osvéd¢eni (certifikétu) pro jednotlivé
pracovniky. Pouzity systém musi spliiovat stupeii zabezpeceni 2 dle CSN EN 50 131-1. Za (&elem
jednotné spravy identit a vzdalené spravy systému musi elektronicky systém kontroly vstupt
ustfedny plnohodnotné spolupracovat s centralni serverovou aplikaci (klinet — server). PZTS musi
byt piipraven na budouci zapojeni do DDTS.

Novy venkovni telefonni objekt a skfifika mistniho ovladani (SMO) budou soudasti integrovaného
rozvadéce (spole¢na piistrojova skiin pro piejezdy — fesi SO 01-86-01) spolu s rozvadééem nizkého napéti.
Spoleéna skiin pro piejezdy bude umisténa vedle RD s vyhledem jak na trat, tak na silnici. Umisténi skiiné se
piedpoklada na strané RD pfilehlé k trati vedle dveii (a vedle kliky). Vstupni dvefe do RD budou v takovém
provedeni, aby pii chiizi z RD ke skiini s VTO a SMO nebylo nutné obchazet kiidlo dvefi.

2.5 Napajeni

Zakladni napajeni PZS bude provedeno z drazniho rozvodu zastavky Ropice (fesi stavebni objekt ,,SO 01-
86-01 Elektricka ptipojka). Napajeci kabel bude ukoncen u PZS v kabelové skiini na pilifi (spole¢né piistrojové
skiini pro piejezdy) vedle reléového domku s oznacenim RP (soucast SO 01-86-01). Kabelova skiin RP bude
soucasti sdruzeného rozvadéée, kdy v jedné spolecné pristrojové skiini (sestavé rozvadé¢l) jsou integrovany
rozvadé¢ RZZ (rozvadé¢ zabezpecovaciho zafizeni), venkovniho telefonni objekt a skiin SMO (skiinka mistni
obsluhy piejezdu). Ze ski¥iné RP bude polozen napajeci kabel do RD (fesi pfedmétny provozni soubor PS 01-01-31).
Z rozvadéce uvnitt RD bude typové napojeno osvétleni domku a zasuvky. Dale budou napojeny topna télesa,
ventilator pro nucené vétrani RD, sdé€lovaci zafizeni umisténé v racku a napdjeni PZS - tfifazovy dobijec
akumulatorové baterie. Ve skfini RP bude umistén 1. stupeii pfepétové ochrany (fesi SO 01-86-01). Ostatni
ptepét'ové ochrany budou umistény spolu s technologii ptejezdu v rozvadéci reléového domku PZS.

Nahradnim napajenim PZS bude bezldrzbova baterie 24 V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 ed.2
v provedeni do neklimatizovaného prostiedi a bude umisténa pouze na stojanu baterie (baterie se sintrovanymi
elektrodami). V ramci stavby bude dodana nova baterie s dobije¢em. Napajeni VTO a pienosového a diagnostického
zatizeni bude provedeno ze zdroji PZS pres DC/DC konvertor. Maximalni celkovy odbér piejezdového zab.
zafizeni bude cca 3,5kVA, soudoby pak cca 2,0kVA. Z hlediska dulezitosti zajisténi dodavky elektrické energie se
jedna o 1. kategorii dle CSN 37 6605 ed.2. Zpuisob zabezpedeni dodavky elektrické energie bude proveden 2.
stupném — piipojenim z vedeni nn a nahradnim napéjenim z baterie. Na elektrické zafizeni bude provedena revize.
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2.5.1 Celkova bilance elektrické energie

Odbeér dobijeci pti plném zatizeni — 2000VA (faze L1, L2, L3)
Odbér salavych panelt — 900VA (faze L3)

Odbér zasuvkového okruhu — 400VA (faze L2)

Odbér svitidel — 80VA (faze L1)

Odbér ventilatoru a klapek — 100VA (faze L3)

Celkovy maximalni pfikon je odhadovany na cca 3480 VA.

2.5.2 Uzemnéni

Rozvadé¢ RP bude uzemnén, uzemnéni pro technologii PZS a silnoproudé rozvadéce bude spolecné.
Ziizeni zakladového zemnice je soucasti SO 01-72-01, vnéjs§i uzemnéni (zemnici pasek kolem RD a zemnici tyce)
jsou soucasti SO 01-86-01. Zékladovy zemni¢ bude proveden uloZenim FeZn pasku do ztraceného bednéni v ramci
a v zemi propojen s vn&j$im uzemnénim. Prufez uzemmovaciho pfivodu bude alespont 16mm2 médi a bude chranén
pfed mechanickym poskozenim. Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmu (v pfipadé nepfiznivych podminek nesmi
byt vétsi nez 15 ohmur). UloZeni zemniciho pasku bude do samostatné kabelové ryhy vzdalené min. 2 m od kabelové
trasy. Pti feSeni uzemnéni je téeba respektovat ,,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy“, ktery
vydalo GR SZDC's. 0., 014 dne 27. 1. 2015, pod zn. 3975/2015-014.

2.5.3 Pasivni ochrana proti atmosférickym vliviim

V Kolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového zabezpelovaciho zafizeni pied atmosférickymi
vlivy. Jedna se o uzemnéni vystraznikll a zavor. Bude provedena ochrana skupinovym uzemnénim. Pasivni ochrana
stavajicich snima¢t podéitate naprav nebude realizovdna. Ochranny vodi¢ pospojovani bude mozné vést ve
spole¢nych traséch spolu se zabezpeGovaci kabelizaci (bude oddélen v chraniéce o priméru 63 mm), samostatné
protlaky pod koleji a silnici pro ochranny vodi¢ nebudou nutné. Blizsi popis ochrany je znazornén na vykrese €.
0401.

2.5.4 Vypocet ndhradniho zdroje PZS
Baterie je nahradnim zdrojem a bude zajistovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napéjeni vnitiniho zatizeni PZS C1=5Ah

Napajeni vnitiniho zatizeni PZS pro jednu kolej C2=1x4Ah=4Ah
Napajeni vystraznikl pii trvalé vystraze (LED vystrazniky) C3=2x6,4=12,8 Ah
Napajeni pfijimace dohledu svétel C4=1x0,25x8=2Ah
Napajeni diagnostického zatizeni C5=1x8Ah=8Ah

Celkem C=C1+C2+C3+C4+C5=31,8Ah

Rezerva kapacity baterie z divodi vlivi nizké teploty C=31,8//0,9=35,4Ah.

Rezerva kapacity baterie z divodt okamZitého stavu baterie C=35,4/0,9=39,4Ah

Rezerva kapacity baterie z duvodu vlivi starnuti C=39,4/0,9=43,8 Ah

baterie bude mit minimalni kapacitu 80 Ah a bude dobijena odpovidajicim dobije¢em s vystupnim napéti 24 V a
vystupnim proudem minimaln¢ 10 A.

2.6 Kabelizace

Bude polozena nova kabelizace k vystraznikiim, piejezdnikiim, snima¢iim pocitace naprav a zavislostni
kabely pro pfenos zavislosti k piejezdu P8341 v km 134,649. Délici misto pokladky kabelové trasy mezi stavbami
PZS v km 134,169 a 134,649 bude v km cca 134,378.

Od km 134,378 az po km 134,189 (stavajici snima¢) bude provedena ptipoloz do neddvno realizované
kabelové trasy pfi rekonstrukci PZS v km 134,896. Dale je navrZena nova trasa. Vzhledem k tomu, Ze na svahu neni
dostateny prostor pro umisténi trasy, je navrzena trasa pod svahem s tim, Ze bude vedena na mostech v km 133,955
a 133,927. Na mostu v km 133,955 bude kabelizace uloZena v novém kabelovém zlabu ve §térkovém lozi vpravo u
fimsy s ruénim vykopem, stavajici a po stavbé nefunkéni kabelové vedeni vlevo se vymisti véetné zlabu. Pied
mostem bude ponech&na na kabelizaci 10m rezerva. Na mostu v km 133,927 bude kabelizace uloZena v novém
kabelovém Zzlabu (chrani¢ce) vpravo pod chodnikem. Stavajici a po stavbé nefunkéni kabelové vedeni vlevo se
vymisti. Za mostem bude ponechana na kabelizaci 10m rezerva.

Pro zab. zafizeni budou pouzity kabely parované typu TCEKPFLEY a c¢tyikované typu TCEPKPFLEY.
Zabezpectovaci kabely budou ukonéeny v RD v piejezdové skiini (stojanu). Na nové podzemni kabelizaci na
spojkach a v mistech vystupl protlakti budou umistény markery (kulového tvaru — ballmarker, fialové barvy —
frekvence 66,35 kHz) k lokalizaci inzenyrskych siti dle ptipisu naméstka SZDC GR pro provozuschopnost drahy.

V souladu se zadanim bude vrédmci stavby provedena pokladka nového tratového kabelu 15XNO,8
Vv rozsahu vykopovych praci véetné jeho zprovoznéni (nahrada za stavajici kabel PK 19). Novy tratovy kabel bude
poloZen od km 133,454 (zacatek vykopovych praci) az do km 134,378 (konec vykopovych praci v ramci pfedmétné
stavby — napojeni na metalicky kabel poloZeny v ramci souvisejici stavby PZS v km 134,649). Pokladka tratového
kabelu od km 134,378 aZ do km 134,440 (naspojkovani na kabel 15XNO0,8 realizovany v rdmci souvisejici stavby
ETCS) je soucasti souvisejici stavby PZS v km 134,649. V km 133,454 bude novy tratovy kabel naspojkovan na
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stavajici kabel typu PK 19. Novy tratovy kabel bude vyuzit také pro potieby zavislosti zabezpeCovaciho zatizeni a
k napojeni nového VTO u pfejezdu v km 134,649. U ptejezdu bude proveden oboustranny vypich 5 &tyfek kabelem
10XNO,8 (¢tytky €. 1, 2, 3, 4 a 5). Vypich bude ukoncen u VTO ve spoleéné piistrojové skiini vedle RD PZS.
Soucasné s pokladkou nového TK budou polozeny také 3 HDPE trubky barvy modré, éerné a fialové. Trubky budou
napojeny v km 134,378 na trubky HDPE poloZzené v ramci souvisejici stavby. V km 133,454 budou trubky
ukonceny v zemi. U piejezdu v km 134,169 bude zfizena zemni kabelova komora pro moznost budouci realizace
vypichu vlaken tratového optického kabelu. V komote bude zavedena HDPE trubka modrd, ktera bude pribézna.
Zaroven budou polozeny dal$i 2 HDPE trubky z kabelové komory do RD piejezdu (modrd s jednim a dvéma bilymi
pruhy) pro budouci vypich optickych vlaken.

Tratovy kabel je z elektrického hlediska feSen jako mistni kabel. Nelze na né&j plné aplikovat parametry
pozadované predpisem T32. Kabel bude méfen a vyrovnavan dle predpisu T31 a ptedpisu spoji TA69 ,,Stavba
mistnich sdélovacich kabeld“. Vyrovnavani kabelu bude provedeno kfizovanim ve ¢tyikach. Budou méteny tyto
parametry: kontinuita zil, smyckové odpory a izola¢ni odpor a méfeni Gtlumu pfeslechu na blizkém konci. Hodnoty
pteslechu na blizkém konci by mély byt vétsi nez 69,5 dB pii =800 Hz. Kabel nebude vyrovndvan pro provoz na
sdruZzenych okruzich. Budou dale provedena tato ss méfeni v¢. vyhotoveni piislusnych protokoli:

- kontinuita Zil

- smyckova rezistence

- izolaéni rezistence zil

- izola¢ni rezistence stinici folie

- rezistence uzemnéni u kabelovych rozvadéca — objektt

- vyrovnani kapacitnich nerovnovah (u kabelti nad 1,6 km)

Na trubkach HDPE bude provedena zkouska tlakutésnosti a kalibraéni zkouska. Po ukonéeni méfeni budou
vyhotoveny protokoly, kabelové trasy budou zaméfeny a bude vyhotovena kabelova kniha a bude pfedano
majiteli/provozovateli.

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje musi byt na trati 2,30 m. Kabely budou umistény pod
folii ve vykopu 90 cm hlubokém nebo v kabelovém Zlabu ve vykopu hloubky 50 cm. Podchody pod silnicemi budou
realizovany protlakem, chrani¢ky budou umistény minimalné 120 cm pod vozovkou. Pfechody koleji budou feseny
trubkami PE o priiméru 160 mm. Chrani¢ky budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle predpisu SZDC S4, ve
stisnénych podminkach bude chrani¢ka ukonéena bliZe nez 4 m. Hrana vykopu pro kabelovou trasu bude v souladu
s pfedpisem S4 minimalné 1 m od paty naspu. Pod kofenovym systémem 3 biiz bélokorych v km cca 133,720 bude
proveden protlak. Kabelova trasa bude piekonavat nésledujici propustky a mosty:

Propustek/Most Km Popis toku Zpiisob pirekonani Pozndmka

Propustek 134,156 | Neni vodni tok. Trasa vedena mimo téleso propustku
vpravo ve sméru staniceni.

Most 133,927 | Vodni tok Ropicanka, |do nové chranicky DN 160, 10 m rezerva pied
ID 10100429, umisténé do stavajiciho ocelového mostem.

spravce Povodi Odry. | Zlabu pod chodnikovou podlahou
vpravo ve sméru staniceni.

Most 133,955 | Neni vodni tok. Kab. trasa uloZzena v novém 10 mrezerva za
kabelovém Zlabu 130x130 mm ve mostem, dodrzet
$térkovém lozi vpravo ve sméru nutny obrys kolej.
stani¢eni u fimsy, ru¢ni vykop loZe

Most 133,692 | Neni vodni tok. Trasa vedena mimo té&leso mostu

vpravo ve sméru staniceni.

Zahdjeni praci na mostnich objektech je nutné pfedem ozndmit mistnimu spravci SMT (p. V. Raska), po
dokonéeni praci dolozit DSPS se zakétovanim vzdalenosti od mostnich objekti.

Pfed zapocetim vykopovych praci je tieba (ifedné vytyéit vlastnické hranice v terénu a trasu kabelového
vedeni vést dle tohoto vytyceni tak, aby se nachazela v obvodu drahy.

Pfi zpracovani dokumentace mél projektant k dispozici situaci stavby jen s informativnim zakreslenim
stavajicich podzemnich vedeni a zaiizeni. Pied zapocetim zemnich praci je nutno poZzadat vSechny majitele a
spravee podzemnich inzenyrskych siti, kteii v dané oblasti pfichazeji v Gvahu, o ptesné vyty&eni jejich inZenyrskych
siti a vyznaceni v terénu a soucasné o zpiesnéni tras po strance prubéhu a mnozstvi kabell nebo jiného zafizeni v
dané trase. Bliz§i popis siti nachazejici se v oblasti stavby je uveden v dokladové &asti. V mistech ktizeni s jinymi
sitémi je nutné dbat vyjadieni jejich spravci. Jakakoliv manipulace s kabely umisténymi v oblasti stavby musi byt
za ucasti (nebo se svolenim) vlastnika kabelu nebo servisni organizace. Geodetické zaméieni sdélovaci kabelizace
bude protokolarné predano do 3 mésict po dokonéeni stavby p. Zagrapanovi (T: 602 760 659; E:
Jan.Zagrapan@cdt.cz).

Pfi pfipadné realizaci je nutno respektovat vSeobecné podminky ,,VSeobecné podminky pro ¢innost na
kabelech (a v jejich blizkosti) v majetku Spravy Zeleznic, statni organizaci (ve spravé Centra telematiky a
diagnostiky)®, schvalené Centrem telematiky a diagnostiky pod &.j. 2681/2020-SZ-CTD-DE ze dne 6. 4. 2020.
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Zhotovitel pred zapoéetim stavby objedna u spole¢nosti CD Telematika vyty&eni kabelil v jejich udrzbé a v piipadg,
ze by stavbou doslo k pfiblizeni k jeho trase, je nutné projednat zplsob jeho ochrany s majitelem, tj. Sprava
Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky Praha dle platnych VSeobecnych podminek pro kabely
Sprévy Zeleznic, statni organizace.

Pii soub&hu a kiiZzeni s inzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma CSN 73 6005. Materiél z vykopt
bude pouZzit pro zahoz a po ukonceni stavby budou veskeré plochy dotéené stavbou uvedeny do ptivodniho stavu. Pii
pokladce budou dodrZeny platné normy a piedpisy Spravy Zeleznic. Priibéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢.
0100 (Polohopisny vykres 1:1000). Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znec¢isténi kolejového loze.

2.7 Dopravni zna¢eni a zmény ve staniceni trati

Realizace stavby nevyZaduje zménu silni¢niho znadeni. Vystrazniky budou osazeny dopravni znac¢kou
A32a ,Vystrazny kiiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny* v reflexnim provedeni a budou zvyraznény zlutym
reflexnim oramovanim. Délka ramen vystrazného kiize bude 1,2 m, v ptipadé potieby je mozné vystrazny kiiz
umistit mimo osu vystrazniku. Stavajici vystrazné kiiZe na vystraznicich budou demontovany.

2.8 Pozadavky na interoperabilitu

Nové instalované poéitade naprav budou zavedeného typu pro provoz na siti SZDC, s. 0. a budou
vyhovovat pozadavkiim TSI CCS pro konvenéni sit’ (CSN CLC/TS 50 238-3). Vzhledem k tomu, Ze poéitaé naprav
je prvek interoperability, musi mit instalovany po¢ita¢ naprav prvkovy certifikat (dle v nafizeni Komise 2016/919 ve
znéni 2019/776) véetné souvisejiciho souboru notifikované osoby.

Nové instalované zafizeni musi spliiovat pozadavky, definované normami CSN EN 50129 ed.2, CSN EN
50126-1 ed.2, CSN 50 128 ed.2, CSN EN 50121-4 ed. 4, CSN EN 50125-3.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V predstihu bude poloZena nova kabelizace, vystavba reléového domku s vnitini technologii, vystavba
vystraznikd, snimaci a piejezdnikid. Také vystavba elektrické piipojky bude ukonéena pied aktivaci nového PZS.

Na zavér stavby pii Zelezni¢ni a silniéni vyluce z diivodu rekonstrukce zel. svrSku, Zel. spodku a
pfejezdové konstrukce bude PZS aktivovano. Aktivace PZS v km 134,169 se pfedpoklada soucasné s aktivaci PZS v
km 134,649 (nové PZS vybudované v ramci souvisejicich stavby, spole¢na kolejova vyluka). Docasné dopravni
znaceni pfi vypnutém PZS nebude ziizovano. Omezeni Zelezni¢ni dopravy pro ¢innost zhotovitele bude sladéno s
udrzujicimi pracemi Oblastniho feditelstvi Ostrava a bude feSeno vylukovymi rozkazy béhem realizace stavby.

Po dobu vystavby do uvedeni do provozu budou zneplatnény vystrazniky na piejezdu zakrytim svétlo-
nepropustnym povlakem z retro reflexniho materialu, odolného v§em povétrnostnim vliviim, oznaéené na Sikmo
umisténym ki{zem s oranzové-¢ernym pruhem (v souladu s 3.46. TP 65 MD ze dne 20. 9. 2002). Maximalni doba
zakryti jsou 3 mésice. Toto je opatieni k odstranéni duplicity v dopravnim zna¢eni. Casovy harmonogram a
technologicky postup praci v ochranném pasmu drahy bude pted zahdjenim stavby projedndn se zastupci
jednotlivych slozek OR. Zapodeti vykopovych praci bude nahlaseno odpovédnému pracovnikovi spravy trati.

4. DEMONTAZE

V ramci pfedmétného provozniho souboru bude provedena demontaZ stavajicich vystraznych kiizi. OR
Ostrava uréi misto skladky pro material uréeny na vyzisk. S demontovanym materidlem, ktery nebude uréen k
dalSimu pouziti, bude nalozeno jako odpadem dle zakona o odpadech.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

V ramci projektu byl vypracovan protokol ur¢eni vné&jsich vlivi, ktery je pfilohou technické zpravy.

5.2 Ochrana prfed nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci piepétové vlivy na zatizeni budou omezeny pomoci prepétovych ochran, které budou ziizeny
jak na vstupu elektrické pfipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napéjeni. Pfepét'ové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snimadim pocitaGe ndprav. V kolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni ped atmosférickymi vlivy.

5.3  Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranné opatieni nejsou nutna.
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5.4  Pozarné bezpecnostni ochrany

Reléovy domek PZS je vyrobcem hodnocen jako objekt z nehoflavych stavebnich hmot. Bude provedeno
uté€snéni vsech kabelovych vstupl poZzarnimi ucpdvkami s poZzéarni odolnosti 30 minut. BlizSi popis je uveden
v pozarné bezpecnostnim FeSenim (Cast D.3 stavby). Dvefe RD budou osazeny vystraznymi a bezpeénostnimi
znackami a tabulkami.

5.5. Zakladni ochrana

Zékladni ochrana (pfed nebezpednym dotykem Zivych &asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 (kryty, prekazkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovand vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zébranu tvoii uzamcéena dvitka
jednotlivych zafizeni.

U Zivych &asti ve stavédlové ustfedné a reléovych domcich bude zékladni ochrana pied nebezpeénym
dotykem zivych Casti provedena zabranou, nebot' se jednd o umisténi zafizeni v prostorach piistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 a ¢l.
5.4 CSN 34 2600. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpeénostni tabulky
podle CSN 34 2600. Jedna se o tabulky: Pozor — elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu s otevienym ohném,
Nehas vodou ani pénovymi ptistroji, Vstup zakazan.

5.6  Ochrana pri poruse

Ochrana pii poruse (pied nebezpeénym dotykem neZivych ¢asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouZitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni téidy ochran 11.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.2.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpedovacim zafizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodt provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti IT dle ¢1. 411.3.2 CSN 33 2000-4-41 ed.2 a pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2.

Vsechny nezivé Casti vnitiniho zatfizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domkt. Pro jednotlivé napéjeci soustavy je ochrana pfed NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s prehledem vSech napdjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3PEN AC 50Hz 400V / TN-C-S

Napéjeci zdroj: Vstupni piipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napéji: rozvadég reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,

skiinl baterie, dobijec, topeni)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvofi:
Usmériovac a baterie
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napéji: vnitini obvody PZS, svétla vystrazniki, diagnostika

6. GEODETICKA DOKUMENTACE

Oblast stavby byla geodeticky zaméfena, byl vyhotoven polohopis a vySkopis stanice. Geodeticka
dokumentace je sou¢asti dokladové ¢asti. Po pokladce kabelti budou nové kabely geodeticky zaméieny.

Prilohy:

Protokol uréeni vnéjSich vliva



Protokol ¢. 05/2021

O urceni vngjsich vlivii vypracovany odbornou komisi.

Slozeni komise:

Néazev stavby: Vystavba PZS piejezdu P8340 v km 134,169 trati Frydek-Mistek — Cesky T&sin
Provozni soubor: PS 01-01-31 PZS v km 134,169

Misto stavby: tr. isek Cesky Té&sin - Hnojnik

Kraj: Moravskoslezsky

Obec: Ropice

Katastralni uzemi: Ropice

Podklady pouZité pro vypracovani protokolu:
- mistni Setfeni a prohlidky objektt
- stavajici dokumentace

Popis objektu:

V rémci pfedmétného provozniho souboru bude v souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho
ufadu o zméné zpiisobu zabezpeeni piejezdu stavajici piejezd P8340 v km 134,169 vybaven novym
prejezdovym zabezpedovacim zafizenim. Nové bude prejezd zabezpeden PZS kategorie 3SBL dle CSN
34 2650 ed.2 (3. kategorie, bez z&vor, s pozitivni signalizaci, s ptenosem kontrol na piejezdniky). Na
piejezdu budou umistény vystrazniky, zavory a technologicky objekt (reléovy domek) pro umisténi
vnitini technologie. V oblasti piejezdu a na trati bude poloZena nova kabelizace.

Rozhodnuti:

Venkovni prostory:

Dle CSN 33 2000-5-51 ed.3 pro venkovni prostory stavby ptisobi nasledujici vlivy:

AA3 a AA4, AB 8, AC1, AD3 (obcasny vyskyt, v dobé vyskytu nebude se zatizenim manipulovano), AE
1, AF2, AG 1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN 2, AP1, AQ1, AS2, BAl, BC3, BD1, BEL.

Vhledem k uvedenym vné&jSim vliviim jsou venkovni prostory klasifikovany jako prostory nebezpecné
v souladu s tabulkou NA.5 dle CSN 33 2000-4-41 ed. 2/Z1.

Vniti'ni prostory:

Dle CSN 33 2000-5-51 ed.3 pro vnitini prostory stavby ptisobi nasledujici vlivy:

AA5, AB5, AC1, AD1, AE1, AF1, AG1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN1, AP1, AQlL, AR1, AS1, BAL,
BC2, BD1, BE1, CAl, CB1.

Vhledem k uvedenym vné&j$im vliviim jsou vnitini prostory klasifikovany jako prostory normalni

v souladu s tabulkou NA.4 dle CSN 33 2000-4-41 ed. 2/Z1.

V Ostrave, dne 12. 5. 2021 Vypracoval: Mgr. Radek B6hm
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